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Bakteppe 1:

Utsleppsmal for klimagassar + Norge = ikkje sant! ® (iflg SSB)

=100)

Relative tal (1990

250

200

10

50

Norske klimagassutslepp og gjeldande klimamal (50-55 % reduksjon av utslepp

fra 1990 til 2030 og 90-95% reduksjon innan 2050)
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Bakteppe 2:

Kor mange gonger kan vi bruke kvar ‘nye’ fornybare kWh?

Uro for at landet blir «stovsugd» for kraft

Summen av datasenter, hydrogenfabrikkar og grene
industrietableringar reiser spersmal om Noreg har gapt over
for mykje.

GOOGLE, GROMSTUL: Ettersperselen fra ny industri overskrid den krafta som er tilgjengeleg. Det forelepige
svaret pa knipa er meir vindkraft, meir solkraft og nye skattereglar for & stimulere til meir vasskraftutbygging.

FOTO: NRK

https://www.nrk.no/vestland/uro-for-kraftmangel-i-noreg-_-landet-kan-bli-_stovsugd_-for-straum-1.16780535
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Bakteppe 3:

Veg + klimatilpassing = ikkje sant! @ (iflg Riksrevisjonen)

* Alvorlige forhold (utdrag av sitater)

*  «Myndighetene har ikke har sikret seg tilstrekkelig oversikt og iverksatt ngdvendige tiltak for a sikre eksisterende ... og infrastruktur»

*  «..kartleggingene [er]ikke er tilstrekkelige for & mgte et klima i endring»

e  Kritikkverdige forhold (utdrag av sitater):

e ..Samferdselsdepartementet [har] et svakt beslutningsgrunnlag for & kunne iverksette kostnadseffektive og risikoreduserende tiltak nar de ikke
har tilstrekkelig kunnskap om hvor sarbarheten er stgrst, hvor det er behov for tiltak, og hva tiltakene vil koste..

*  Det mangler ... kartlegging av hvilke konsekvenser klimaendringene vil fa for store deler av ... veinettet

* .transportvirksomhetene.. giennomfgrer tiltak som gj@r eksisterende infrastruktur mer robust mot naturfare... [men] rapporteringene skiller ..
ikke ... mellom tiltak som tilpasser infrastrukturen til dagens ... [eller] ... framtidig klima

* Undersgkelsen viser samtidig at Samferdselsdepartementet ikke etterspgr kunnskap om hvordan kommuner og fylkeskommuner ivaretar

tilpasning av ny transportinfrastruktur

*  Transportvirksomhetene har lite kunnskap om hvordan tiltakene som gjennomfgres, bidrar til a gjgre infrastrukturen mer robust for
klimaendringer, og det mangler kartlegging av infrastrukturens sarbarhet for framtidige klimaendringer. Transportvirksomhetene har ogsa lite
kunnskap om hva det vil koste a sette infrastrukturen i stand til 3 téle framtidige klimaendringer.

Hovudpoeng

Inga samla oversyn over klimarisiko

Tilpassing mest til dagens, ikkje morgondagens klima

Tilpassingsomsyn best teken var pa for ny, minst for eksisterande infrastruktur
Darleg kunnskap om effekten av gjennomfgrte tilpasningstiltak

Darleg kunnskap om kostnader ved a gjennomfgre tilpasningstiltak

Det er mest kunnskap om riksveier, minst om fylkes- og kommuneveier

R Riksrevisjonen

Riksrevisjonens undersgkelse
av myndighetenes arbeid med a
tilpasse infrastruktur og
bebyggelse til et klima i endring

Ookument 3.6 (2021-2022)




Bakteppe 4:
Fagkunnskap + implementering = ikkje lett! &

* Systematisk arbeid med klimatilpasning i Statens
vegvesen feirer 16 ar!
e 2007-2010, Statens vegvesen FoU «Klima og transport»
www.vegvesen.no/klimaogtransport
* Generering av ny kunnskap om klimatilpassing og

veginfrastruktur feirer 12 ar!

e 2012-2016 NIFS «Naturfare — infrastruktur, flom og skred», £
samarbeidsprosjekt med JBV og NVE. Fortsatte som Naturfareforum, %
med flere aktgrer.

Mangler noe i prioriteringsgrunnlaget?

Er det behov for justeringer av samfunnsgkonomiske analyser for a inkludere klimahensyn pa en bedre mate?



http://www.vegvesen.no/klimaogtransport

Klimaveg-prosjektet (2021-2024)

Dagens system

Prosjektet

¢

Eksisterende modell (EFFEKT) for
analyse av samfunnsgkonomisk
lgnnsomhet

Eksisterende metoder for analyse av
risiko

Prioritering
av
tilpasnings-
tiltak

Aktuelle
tilpasnings-
tiltak

Faktisk
klimarisiko

Analyse av
klimarisiko

Prosjektets metode for supplerende
samfunnsgkonomisk analyse av tiltak
for klimatilpasning

R

Prosjektets rammeverk for a
identifiser kategorier av klimarisiko

R

Dokumentasjon av beregn-
ingsmoduler i EFFEKT 6.6

Utprgving av metoden i utvalde case

e

(Dokumentasjonsrapport under ferdigstilling)

P

(metode-
omtale under
ferdigstilling)

ARENDALSUKA J

Lansering
torsdag 15.8




Case-arbeidet

g ,_ 1) Klimaanalyse
X “”'E'M \ Klimapaverknad + klimasarbarheit = klimarisiko = aktuelle tiltak for klimatilpassing

KLIMAPAVIRKNING
Hva kan pavirke (klima= kt i naturen)?

DRIVER KLIMASARBARHET

Hva kan gke negal

Havniva-
kit o5V
stigning
—

Sikkerhet

EKSPONERING KLIMARISIKO
Hva er vare «verdiers som kan bli negativt pavirket?  Hva kan skje (og hva er sannsynligheten)?

2) Samfunnsgkonomisk analyse

Kostnad av forventa framtidig skade utan klimatilpassingstiltak (0-alternativ) versus
samfunnsgkonomisk nytta av alternative klimatilpassingstiltak

.
CiAraroon

NORSK SENTER
FOR BEREKRAFTIG
KLIMATILPASSING




E39 — Vatedalen

O-alternativet " Tiltaksalternativ 1:
Skredkontroll og skredoverbygg Lang tunnel

AVA

Statens vegvesen



N@kkelfaktorar

» Klimapaverknad
e 2050: 30% reduksjon i sngskredfrekvens
* 2100: 70% reduksjon i sngskredfrekvens

* Klimasarbarheit

2o <

g

i

* Kostnadar for klimatilpassingstiltak
* 0O-alternativ (opprydding etter hending): 260 kNOK (hending 2019)

. 1|\'Ii(I§aKksaIternativ 1 (automatisk skredvarsling + overbygg): 100 mill

 Tiltaksalternativ 2 (lang tunnel): 1.362 mill NOK

Vurdering av
klimarisiko og

samfunnsgkonomisk
utrekning under
arbeid



Fv 63: Eidsdal-Geiranger

* Null-alternativ

* Dagens situasjon (med ny
tunnel Innereidsdalen utafor
vart analyseomrade, ferdig

2024)

* Tiltaksalternativ 1

» Deteksjonstiltak ferdig satt opp
i 2023 med overvaking og
varsling med radar og stopplys

* Tiltaksalternativ 2

* Ny kort tunnel/skredoverbygg
ved Grandestranda




N@kkelfaktorar

* Klimapaverknad

* Uendra eller svak nedgang i mindre ekstreme
hendingar

* Kan bli auke i dei mest ekstreme hendingane

 Klimasarbarheit
* Forventa transportauke — szerleg knytt til turisme

* Kostnadar for klimatilpassingstiltak

e 0O-alternativ (opprydding etter hending): 310 kNOK
(hending 2019)

 Tiltaksalternativ 1 (automatisk skredvarsling): 10 mill
NOK

 Tiltaksalternativ 2 (tunnel): 110 mill NOK

Vurdering av
klimarisiko og

samfunnsgkonomisk
utrekning under
arbeid



Klimaendringar og skred: meir eller mindre?

Er problemet ‘klima-’ eller ‘samfunnsendring’ (eller kanskje
‘klimapolitikk’)?

25% av granskog planta pa Vestlandet sidan andre verdskrig er i omrader over 20
grader, som vert rekna som risikogrense for jordskred

II::Iart\)ar om ny planting av gran pa Vestlandet motivert ut fra klimaomsyn om a binde
arbon

Mindre av det kjente —
meir av det ukjente?

Kigsnesfjorden: Historia om 3
byggje seg ut av dei kjente og
inn i dei ukjente
skredproblema

Statens vegvesen
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'id spart, er pengar tent» - eller gjeld det

je for vegsektoren?

=100)

Relative tal (1970

Vil stenge verdas lengste vegtunneli eit heilt
ar: - Grip hardt inn i kvardagen til mange

Leerdalstunnelen pa E16 kan bli stengt i eit heilt ar.

- Konsekvensane for stamvegen mellom Bergen og Oslo blir
store, men fleire meiner det er betre enn alternativet.

130
1:: . _———/-
50
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Reisetid alle formal/person = Persontransportarbeid/person Lengde veier

- Dette slo ned som ei bombe, seier Astrid Brekke Heggen fra
Aurland.

Pendlarvegen hennar er verdas lengste biltunnel,
Lardalstunnelen.

Velkommen til Su
av Filefjell, | Lae




Barrierar for

pengar, eller kva?

* Auke i vedlikehaldsetterslep og framleis hggt niva pa investeringar i «nye» vegar

Krevjande a balansere mellom omsyn til «eksisterande» versus «ny» transport

» «Divisjonaliseringa» i SVV og oppbygging av separate organisasjonar for fylkes- og

riksvegar (og skilje mellom offentleg og privat vegutbygging/-forvaltning)

Sterke sektorar aukar effektiviteten for oppgaver som kan gjerast «pa langs» — men byggjer
opp barrierar for oppgaver som berre kan gjerast «pa tvers»

* Tilslutning til fire hovudkategoriar av barrierar (n = 37 informantar)

41%: Mal er etablert, men det er ueinigheit om verkemiddelbruk eller relevante
verkemidlar manglar heilt eller delvis.

30%: Det er tilstrekkeleg kunnskap til 8 utforme mal, men det blir ikkje prioritert, eller det
er ikkje einigheit om kva slags mal ein skal ha pa grunn av malkonfliktar.

27%: Det er sa stor kunnskapsmangel at det er vanskeleg eller umogleg a setje mal og/eller
utforme verkemidlar

3%: Mal er etablert og verkemidlar er tatt i bruk, men malet vert ikkje nadd.

<limatilpassing — mangel pa

VESTLANDSFORSKING

Barrierar for klimatilpassing pa veg

Ei undersgking av nasjonale og regionale vegaktgrar

eling av identifiserte barrierar

rmulert av regionale (n=12) ag nas,

verkemiddel siik

Kategori av verkemiddel Regionalt | Masjonalt | Samla

Informasjon 0% 4% 3%
luridiske 17 % 8% 11%
Planlegging og samarbeid 75 % 84 % 81%
@konomiske 8% 4% 5%




Takk for merksemda!

* For meir informasjon om prosjektet

* https://www.vestforsk.no/nn/project
/klimatilpassing-og-vegtransport

* Prosjektleiar i Statens vegvesen

e Gordana Petkovic,
gordana.petkovic@vegvesen.no

* Fagleg ansvarleg ved
Vestlandsforsking

e Carlo Aall, caa@vestforsk.no
e @aallaboutclimate



https://www.vestforsk.no/nn/project/klimatilpassing-og-vegtransport
https://www.vestforsk.no/nn/project/klimatilpassing-og-vegtransport
mailto:caa@vestforsk.no
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