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Agenda

 Hva sier Nye Veier i vare innspill til NTP 2025-20367
« Nye Veiers rolle pa Rv.13
e Status Rv.13



N

Oppnadde resultater

18 prosent
kostnadsbesparelse
i apnede prosjekt

(= 6,2 mrd. kr)

28 prosent
reduksjon av utslipp
fra bygging siste to
ar

121 km
trafikksikker vei
apnet

L]

17 prosent
reduksjon av
arealbeslag

©

47 minutter
Reisetidsbesparelse
(= 45 prosent)

Forventet videre maloppnaelse

12,4 per ar 49 mrd. kr
forventet reduksjon reduserte
av drepte og hardt kostnader i
skadde portefgljen
-— A)‘
Alle prosjekt 7 mrd. kr
>500 mnok redusert omfang i
skal miljgsertifiseres og Nye Veiers fgrste
heye klimakrav fellesprosjekt

Kilde: Nye Veiers leveranse pa prioriteringsoppdrag NTP
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va sier vare innspill til

NTP 2025-20367

NTP prioriterer ikke strekningene i selskapets portefalje

En omfattende leveranse - strekningene er giennomgatt for

a fa ekt nytte, lavere kostnade og lavere fotavtrykk

En helhetlig utvikling hvor de mest problemfylte strekningene
utbedres med hensyn pa robusthet (skredsikring) og

fremkommelighet

Vikafjellstunnelen er ikke en del av Nye Veiers portefalje,
men vurderes som egnet for selskapet, bade ut ifra
selskapets kompetanse og profilen pa avrig
utbyggingsportefalje

Tahell 106 Rv. 13 Skare-Sogndal
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Prissarte virkninger

kke-prissane virkninger

Frem-
kommelighet

Samfunns-
sikkerhet

Overordnet

Standard

Status

Forventet
kostnad

Trafikant- og
godsnytte

Trafikk-

sikkerhet

Konflike-
potensial

Strekningen er ulykkesbelastet med ulykkesfrekvens
betydelig hayere enn snittet for norske riksveier.
Ulykkesfrekvensen pd strekningen tilsvarer 3.8 drepte og
hardt skadde per ar, gitt dagens trafikkmengde.

Delstrekningen Skare-Hardangerbrua har lav
fremkommelighet, og mangler gul midtlinje pa mesteparten
av strekningen. Forventet snitthastighet her er 54 kmit.
Mellom Bu og Vossevangen er strekningen nylig oppgradert,
med gad fremkommelighet. Videre mellom Vinje og
Vangsnes er standarden betydelig darligere, med forventet
snitthastighet pa 53 kmyst. Med delvis lav standard pa
strekningen nord for Sognefjorden gir dette en samlet
snitthastighet pa ca. 57 km/t, ekskl. ferge Vangsnes-Hella.

Det er et betydelig omfang med uplanlagte stenginger pa
strekningen, der Vikafjellet utpeker seg. | glennomsnitt er
veien stengt 43 timer per 10 km per ar. Det er generelt mid-
dels konsekvens for trafikanter ved stengt vei.

Tiltaket som er aktuelt pd strekningen er en helhetlig
utvikling hwor de mest problemfylte strekningene utbedres
mhp. robusthet (skredsikring) og fremkommelighet. Typiske
tiltak er skredsikring, tunneler, rasvoller, graftesprenging,
kurveutretting og breddeutvidelser.

Punktvis utbedring og delvis strekningsvis uthedring til
to-felts vei med gul midtlinje (H1 eller He).

Mye Veier jobber nd med planlegging og vurdering av hvilke
tiltak som skal prioriteres for gjennomfaring. Forelapig

er prosjektet rv. 13 Dju pevik-Kviturtunnelen vurdert som
moden for oppstart innen 2025,

Tiltaket har en ramme pa 3,8 mrd. kroner

Tiltak for akt fremkommelighet forventes 3 ake
snitthastighet noe, men det er farst og fremst robusthet og
trafikksikierhet som vil utbedres.

Dalstrekningene og punktene med hay ulykkesfrekvens vil
utbedres.

Tiltakene pd strekningen vil stort sett vare mindre utvidelser
langs eksisterende vei, og det forventes derfor generelt lavt
konfliktpotensial.

Dt forventes at robustheten vil akes som falge av tiltakens,
redundansen og restitusjon forventes uendret. Samlet
poengsum fra 3R-analyser: 2.

Mesteparten av tiltakene pa strekningen er for umadne

til konkrete vurderinger. Generelt forventes det at
automatisering kan lese noe av utfordringene med
trygghet og effektiv trafikkavvikling, noe som kan redusere
lennsomheten av tiltaket. @kt klimapavirkning kan ake
investeringskostnadene. Samtidig vil ogsa nytten av
forsterkende tiltak generelt ake.

Nye Veiers leveranse pa prioriteringsoppdraget



Skred som har fart til
stengte veler etter 2013

Kilde: NVDB og Nye Veiers leveranse
pa prioriteringsoppdraget
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Uplanlagte stengninger

[kke planlagte stengninger i perioden 2017-2022

0-19 timer

20-49 timer

50-99 timer
mm 100-199 timer
mm 200-499 timer
mm >500 timer

Kilde: NVDB
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Strekningsanalyse Rv. 13

« Fem delstrekninger
— Skare - Odda
— Odda - Hardangerbrua
— Hardangerbrua - Voss
— Vinje - Vangsnes
— Hella - Sogndal
« Vurderinger
— Bruk av veien og utfordring for brukerne
— Veiens beskaffenhet

— Vurderinger og lgsninger

« Andre moment
— Samfunnsikkerhetsvurderinger

N — Nytte ved utbedring av skredutsatte veistrekninger

nefjorden

Hermansverk..

gerfiorden //
Hardanger

TNE ,;v Tyssedél_ ¢
\ y Hardangervidd:

|\ Odda




Prioritering og finansiering
* Prioritere strekninger med hgy samfunnsgkonomisk lgnnsomhet foran strekninger med

lav/negativ samfunnsgkonomisk lgnnsomhet

« Viarbeider kontinuerlig med kriterier for prioritering, arbeid med problemanalyser,
tidspunkt planoppstart og rekkefalgen pa utbygging

« Utvikler nye metoder for a kunne prioritere strekninger som ikke er lannsomme,
for eksempel:

— Hva betyr forutsigbarhet og opplevelse av trygghet for prioritering av vare prosjekter?

 Fremtidige utbyggingsavtaler pa Rv 13 - vi kan tenke nytt

N
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Kommende tiltak

« Djupevik - Kviturtunnelen (rRas/fremkommelighet)

 Kyrkjenes - Berget ved Kinsarvik (fremkommelighet)

« Osgjelet ved Vinje (Ras)

» Aurskreda/Midtskreda ved Odda (Ras)

 Freim-Djupevik ved Odda (Fremkommelighet)

 Skarvabjgrg nord for Tyssedal (ras)
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Hardangerbrua
KvrkienBs - Berget

Kinsarvik

Skarvabjerg
' Djupevik - Kviturtunnelen
{ Odda -
Aurskreda/Midtskreda
Skare
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Freim -Djupevik
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